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i Koncepcija przebiegu linii kolejowej nr 564 Trawniki = Krasnystaw
C a0 -f% na terenie gminy topiennik Gérny, gminy Krasnystaw oraz miasta Krasnystaw

1. CEL PRACY

Celem pracy jest opracowanie koncepcji przebiegu trasy planowanej linii kolejowej

nr 54 Trawniki — Krasnystaw na terenie:

— gminy wiejskiej Lopiennik Gérny;

— gminy wiejskiej Krasnystaw;

— miasta Krasnystaw.
Z uwagi na to, iz cata linia kolejowa musi stanowi¢ nieprzerwany ciag, koncepcja obejmuje
réwniez miejsca wylaczenia projektowanej linii kolejowej nr 54 z istniejgcej linii kolejowej nr 7.
Opracowanie koncepcji ma na celu wskazanie alternatywnych w stosunku do przedstawionych
Gminie przez Spétke CPK mozliwosci zaprojektowania przedmiotowej linii kolejowej na
wskazanym obszarze, ktére mogtyby by¢é w wiekszym stopniu akceptowane przez lokaing
spoteczno$¢, co mogtoby sie przyczyni¢ do sprawniejszej realizacji catego projektu.

Gléwnym zatozeniem opracowania jest przedstawienie takich przebiegédw nowej linii,
ktére w mozliwie najmniejszym stopniu ingerujg w zabudowe mieszkalng, a jednoczesnie dajg
mozliwosci spelnienia wymagan technicznych odpowiednich dla linii kolejowych duzych
predkosci. Koncepcja ta jest réwniez spéjna z wczesniej opracowanymi w Instytucie
Kolejnictwa przebiegami linii kolejowej nr 56 na terenie gminy Izbica.

2. WSTEP — GENEZA PROJEKTU NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ

Projekt nowej linii kolejowej nr 54 (Trawniki — Krasnystaw) zwigzany jest Scile
z projektem Centralnego Portu Komunikacyjnego. Co prawda w przeszio$ci pojawialy sie idee
budowy linii kolejowej z Trawnik do Krasnegostawu jako skrétu dla poigczenia kolejowego
Lublin — Zamo$¢, jednakze prace nad taka linig nigdy nie byly tak zaawansowane jak ma to
miejsce w przypadku linii zwigzanej z CPK.

Koncepcje przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnoéé — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej przedstawiono w drodze Uchwaty nr 173/2017
Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. [1]. Koncepcja zaktada dazenie do budowy
centralnego portu lotniczego oraz powigzanego z nim uktadu linii kolejowych duzych predkoéci
{tzw. ,szprych”).

W zakresie transportu kolejowego, ktéry miatby stanowi¢ gtéwny srodek dowozowy do
portu lotniczego, przyjeto szereg zatozen funkcjonalnych, ktére miatyby by¢ spetnione dzieki
budowie nowej infrastruktury kolejowej (stanowigcej tzw. komponent kolejowy projektu CPK):

¢ mozliwos¢ dojazdu ze wszystkich duzych miast do wezta CPK w ciggu 2 - 2,5 godziny;
e poprawa skomunikowania Warszawy i todzi dzieki czestym potgczeniom o czasie
przejazdu 15 minut z CPK do Warszawy oraz 25 minut z CPK do todzi (tacznie okoto

45 minut na trasie Warszawa — £6dz);

e uzyskanie punktualnosci na relacjach do i z CPK powyzej 95%;
¢ eliminacja wypadkéw $miertelnych na wezle i ,szprychach” CPK;

o dostepnos¢ dia pasazeréw niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej sprawnosci.
W ostatnim czasie zwiekszyta sie réwniez ranga problemu jakim jest zapewnienie szybkiego
Leuropejskiego” potaczenia kolejowego z Ukraing, ktére miatoby w przyszto$ci sprzyjac
integraciji tego kraju z Europg Srodkowa i Zachodnia.
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Koncepcja przebiegu linii kolejowej nr 54 Trawniki ~ Krasnystaw
L i na terenie gminy Lopiennik Gorny, gminy Krasnystaw oraz miasta Krasnystaw

Aby speini¢ postawione wymagania niezbedna jest budowa nowej infrastruktury
kolejowej o odpowiednich parametrach eksploatacyjnych. Parametry te okreslono w tzw.
standardach projektowania linii CPK [5]. Gtéwng cechg charakterystyczng dla linii duzych
predkosci sg duze promienie tukéw (kilka tysiecy metréw, zaleznie od predkos$ci maksymainej)
oraz mate pochylenia (standardowo do 25 %), co utrudnia trasowanie linii w terenie i czesto
wymusza ingerencie w istniejacg zabudowe. Za realizacje zadan zwigzanych
z przygotowaniem i realizacjg inwestycji ma odpowiadac¢ spétka celowa CPK sp. z 0.0., kt6ra
zostata powotana na mocy Ustawy z dnia 10 maja 2018r. o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym [2].

W ramach tzw. komponentu kolejowego CPK zdefiniowana zostata tzw. ,szprycha”
nr5, czyli korytarz kolejowy duzych predkosci Warszawa — Lublin — Chetm / Zamo$§¢ —
Tomaszoéw Lubelski, ktéra miata by¢ realizowana w | etapie budowy linii kolejowych CPK [1].

Na mocy Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 2019 r. zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym, linia kolejowa
nr 54 Trawniki — Krasnystaw (stanowigca funkcjonalng cato$¢ z linig nr 56 Wélka Ortowska —
Belzec) znalazta sie w ,Wykazie linii kolejowych, ktére ze wzgledéw gospodarczych,
spotecznych, obronnych lub ekologicznych majg znaczenie panstwowe” [3]. Linie 54 i 56
zostaty réwniez uwzglednione w wykazie linii kolejowych Polskich Linii Kolejowych [6] w jego
czesci dotyczacej linii projektowanych.

Dnia 22 kwietnia 2021 roku przyjeto Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji
Centralnego Portu Komunikacyjnego (SSL), ktére okresla m.in. przyblizone korytarze dla
nowych linii kolejowych. Korytarz nr 5 przebiega m.in. przez teren gmin topiennik Gérny,
Krasnystaw i miasto Krasnystaw. W celu uszczeg6towienia przebiegu kazdego z Korytarzy
i wyboru ostatecznego wariantu inwestorskiego spétka CPK realizuje, dla kazdego korytarza,
tzw. Studia Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe obejmujgce analizy przewozowe,
ruchowe oraz techniczne, w tym trasowanie linii.

W 2022 roku firma Egis Poland Sp. z 0.0. jako partner Konsorcjum w sktadzie z Egis
Rail S.A. oraz JAF-GEOTECHNIKA Sp. z o0.0. realizowata, na zlecenie Centralnego Portu
Komunikacyjnego, STES dla projektu pn.: ,Budowa linii kolejowych: nr 54 Trawniki —
Krasnystaw i nr 56 Wolka Ortowska — Zamo$¢ — Tomaszéw Lubelski — Betzec”. W studium
okresSlono 4 warianty przebiegu linii (z jednym dodatkowym podwariantem), wariant
inwestorski ma zosta¢ wybrany w 2023 roku, jednak dokiadniejszy termin nie jest
sprecyzowany.

Z uwagi na to, ze przedstawione w STES warianty wzbudzajg duzo kontrowersji,
miedzy innymi ze wzgledu na bardzo duzg ingerencje w zabudowania potozone na terenie
wszystkich gmin przez ktore przebiega¢ ma trasa szybkiej kolei, wynikta potrzeba
zaproponowania rozwigzan alternatywnych, ktére mogtyby byé akceptowalne dla
mieszkancéw i wiadz samorzadowych, a zarazem spetniaty wszelkie wymagania dotyczace
projektowania linii duzych predkosci.
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gy Koncepcja przebiegu linii kolejowej nr 54 Trawniki — Krasnystaw
C 1S na terenie gminy Lopiennik Gérny, gminy Krasnystaw oraz miasta Krasnystaw

3. PRZEBIEG LINIl KOLEJOWEJ NR 54

W niniejszym punkcie scharakteryzowano:
e 0goIny przebieg korytarza projektowanych linii nr 54;
e uwarunkowania geograficzne gmin topiennik Gérny, Krasnystaw i miasta Krasnystaw;
e stan prac nad STES dotyczacym linii nr 54 i 56;
e alternatywne warianty przebiegu linii nr 54;
e uwarunkowania srodowiskowe alternatywnych wariantéw przebiegu linii nr 54.

3.1. KORYTARZ LINII KOLEJOWEJ NR 54

Dla korytarza Warszawa — Lublin ~ Zamo$¢é — Tomaszéw Lubelski zatozono
wykorzystanie zmodernizowanej, istniejacej linii kolejowej nr 7 na odcinku od stacji Warszawa
Wschodnia do stacji Trawniki (predko$¢ maksymalna 160 km/h). Nastepnie na odcinku
Trawniki — Krasnystaw przebiega on nowym $sladem, wtaczajac sie w linie kolejowg nr 69 na
péinoc od przystanku osobowego Krasnystaw Miasto (formalnie fragment ten traktowany jest
jako nowa linia kolejowa nr 54). Na odcinku Krasnystaw Miasto — Wélka Ortowska zaktada sie
wykorzystanie istniejgce;j linii kolejowej nr 69. Dalszy przebieg korytarza od Wélki Ortowskiej
prowadzony jest nowym s$ladem az do wigczenia w stacje Befzec potozong na linii kolejowej
nr 69 (formalnie ten fragment korytarza traktuje sie jako nowg linie kolejowg nr 56).

O ile projektowane linie kolejowe nr 54 i 56 powinny stanowi¢ funkcjonalng catos¢, to
obecnie nie jest planowane ich bezposrednie potgczenie. Podziat korytarza na dwa odcinki
i zatozenie wykorzystania w Krasnymstawie krétkiego odcinka istniejgcej linii nr 69 zmniejsza
mozliwo$ci trasowania linii kolejowej nr 54. Formalnie uniemozliwia to wytyczenie nowej linii
np. w zachodniej cze$ci miasta Krasnystaw, réwnolegle do projektowanej drogi ekspresowej
S17 i wymusza wprowadzenie linii nr 54 w terenie zabudowanym miasta Krasnystaw.

Podziat ten niesie za sobg réwniez inne konsekwencje projektowe oraz eksploatacyjne.
Z uwagi na to, ze linia kolejowa nr 69 jest jednotorowa i nie przewiduje sie¢ jej rozbudowy do 2
toréw (w planach PKP PLK S.A. jest jedynie jej elektryfikacja) zaktada sie powstanie waskiego
gardta w postaci kilkukilometrowego odcinka jednotorowego, na ktérym bedzie prowadzony
dotychczasowy ruch kolejowy na linii nr 69 oraz ruch z linii duzych predkosci. Z tego wzgledu
w STES przewidziano dwie stacje buforowe (w tym jedna na linii nr 54 przed miastem
Krasnystaw patrzac od strony pétnocnej), co jest dodatkowym ograniczeniem w trasowaniu,
gdyz nalezy przewidzie¢ odpowiednie miejsce pod peinowymiarowg stacje kolejowa
dostosowang do najdluzszych pociggéw towarowych, ktére moga pojawié sie na sieci
kolejowej.
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= Koncepcja przebiegu linii kolejowej nr 54 Trawniki — Krasnystaw
( I IE(_ na terenie gminy Lopiennik Gérny, gminy Krasnystaw oraz miasta Krasnystaw

3.2. UWARUNKOWANIA GEOGRAFICZNE

3.2.1. Polozenie geograficzne

Krasnystaw jest miastem w potudniowo-wschodniej cze$ci wojewddztwa lubelskiego,
potozonym w odlegtosci ok. 60 km w linii prostej od stolicy wojewddztwa, jest siedzibg powiatu
krasnostawskiego. Prawa miejskie uzyskat w koricu XIV wieku, w 1394 roku. Miasto rozwineto
sie dzieki korzystnemu potozeniu komunikacyjnego na szlaku handlowym Pomorze — Lublin —
Lwow. Zabudowa miasta zostata mocno zniszczona w trakcie | wojny swiatowej — bylo to jedno
z bardziej zniszczonych miast na terenie austro-wegierskim. Przed Il wojng Swiatowg znaczng
cze$¢ ludnosci miasta (okoto 20%) stanowita mniejszo$¢ zydowska, stad tez w historii, kulturze
i architekturze widoczne sg $Slady tej kultury.

Obecnie miasto Krasnystaw zamieszkuje 17 573 mieszkancéw, powierzchnia miasta
wynosi 42 km? (dane Banku Danych Lokalnych GUS na dzien 30 czerwca 2022 roku),
a $rednia gesto$¢ zaludnienia — 418 os6b na km?, lokalnie w $cistym centrum osiggajac
wartosci do 5 tys. os6b na km? (wyniki Narodowego Spisu Ludnosci i Mieszkan 2021,
zagregowane do siatki kwadratéw o powierzchni 1 km?). Jako siedziba powiatu — miasto petni
gtéwnie funkcje administracyjno-ustugowe. Rozwinigta jest rowniez funkcja przemystowa —
w poinocnej czesci miasta zlokalizowany jest jeden z zaktadéw wiodgcego producenta
wyrobow ceramicznych w Polsce — Cersanitu.

Gmina wiejska Krasnystaw jest gming polozong w centralnej czesci powiatu
krasnostawskiego, po pétnocnej, wschodniej i potudniowej stronie miasta Krasnystaw. Jest
gming o dosy¢ charakterystycznym ksztaicie, przypominajgcym litere ,C”. Gmine zamieszkuje
8 206 mieszkancéw, powierzchnia gminy wynosi 151 km?, a $rednia gesto$¢ zaludnienia — 54
osoby na km?, lokalnie osiggajac wartosci do 200-300 os6b na km?.

Gmina wiejska Lopiennik Goérny jest gming potozong w pétnocno-wschodniej czesci
powiatu krasnostawskiego. Sgsiaduje z gming wiejskg Krasnystaw. Gmine zamieszkuje 3 602
mieszkancow, powierzchnia gminy wynosi 106 km?, a $rednia gesto$¢ zaludnienia — 34 osoby
na km?, lokalnie osiggajgc warto$ci do 200-300 oséb na km? we wsi stanowigcej siedzibe

gminy.
3.2.2. Sie¢ transportowa

Przez obszar trzech analizowanych gmin — miasta Krasnystaw, gminy wiejskiej
Krasnystaw oraz gminy wiejskiej topiennik Goérny przebiegajg: droga krajowa nr 17
(Warszawa — Hrebenne), drogi wojewddzkie nr 812 (Biata Podlaska — Krasnystaw), nr 838
(Glebokie — Fajstawice), nr 842 (Rudnik Szlachecki — Krasnystaw) i 846 (Matochwiej Duzy —
Teratyn). Pozostate drogi to drogi powiatowe oraz gminne. Przez miasto i gmine wiejskg
Krasnystaw oraz gmine Lopiennik Gérny przebiega réwniez jednotorowa, niezelektryfikowana
linia kolejowa nr 69 (Rejowiec — Hrebenne). Na terenie miasta zlokalizowana jest stacja
techniczna Krasnystaw (bez obstugi pasazeréw) oraz przystanek osobowy Krasnystaw Miasto.
Na terenie gminy wiejskiej Krasnystaw, na pdétnoc od miasta, zlokalizowana jest stacja
pasazersko-towarowa Krasnystaw Fabryczny, z ktérej wyprowadzone sa bocznice do
cukrowni oraz elewatora. We wschodniej czesci gminy topiennik Gérny zlokalizowany jest
przystanek osobowy Zulin.
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3.2.3. Warunki fizycznogeograficzne

Analizowany obszar polozony jest na styku dwéch réznych regionéw
fizycznogeograficznych. Péihocna cze$¢ obszaru badahn nalezy do prowincji Nizu
Wschodnioeuroejskiego, podprowincji Polesie i makroregionu Polesie Wotynskie, za$
potudniowa — do prowincji Wyzyn Polskich, podprownicji Wyzyny Lubelsko-Lwowskiej
i makroregionu Wyzyny Lubelskiej. Na nizinnej jego czesci wystepuja dwa mezoregiony —
Obnizenie Dorohuckie (845.31) i Pagéry Cheimskie (845.32), a na wyzynnej Wyniostosé
Giefczewska (343.17) oraz Dzialy Grabowieckie (343.18). Fizycznogeograficzna granica
pomiedzy wyzynami, a nizinami przecina wszystkie badane gminy. Przebieg granicy jest
zblizony do réwnoleznikowego z wcieciem w potudniowg strone w miescie Krasnystaw.

Charakterystyczng cecha analizowanego obszaru jest zatem urozmaicona, wyzynna

rzezba terenu, przecieta szerokg doling rzeczng. Gtéwng rzekg na analizowanym obszarze
jest meandrujgca rzeka Wieprz i jej doptywy — prawobrzeZzne: Wolica, Wojstawka i Siennica
oraz lewobrzezny Zotkiewka. W dolinach rzek wystepujg réwniez niewielkie stawy hodowlane.
Rzeka Wieprz przecina analizowany obszar praktycznie réwnoleznikowo, stanowigc granice
pomiedzy Wyniosto$cig Gietczewska, a Dziatami Grabowieckimi. Od Krasnegostawu szeroka
dolina rzeki Wieprz tworzy potudniowg cze$¢ Obnizenia Dorohuckiego. Przez gmine Lopiennik
Gorny przebiega fragment niezeglownego kanatu melioracyjnego Wieprz-Krzna.
Obnizenie Dorohuckie (845.31) jest tréjkatng réwning wsunietg pomiedzy sasiadujaca
z Pagérami Chetmskimi i Wyniosto$cig Gietczewska. Majg charakter wkiestej kotliny,
nachylonej ku dolinie rzeki Wieprz. Podtoze geologiczne tworzg wapienno-margliste warstwy
goérnokredowe, na ktérych zalegaja plejstocenskie piaski o niezbyt duzej migzszosci warstw.
Utwory kredowe podlegajg procesom kresowym, ktorych efektem jest duza liczba
bezodplywowych zagtebieri. Region ma charakter przejsciowy — wykazuje swojg budows
cechy zaréwno poleskie, jak i wyzynne.

Obejmujace jedynie niewielkg czes¢ analizowanego obszaru Pagéry Chelmskie

(845.32) sg wzniesieniami zbudowanymi z warstw gornokredowych 2z czapami
trzeciorzedowych piaskowcow, ktére jako odporniejsze na denudacje spowodowaty powstanie
ostaricowych gér stotowych, osiggajacych wysoko$é do 274 m n.p.m. Pagéry nie tworza
zwartej wyzyny, a obnizenia miedzy nimi wypethiajg piaski i zabagnienia.
Wyniosto$¢ Gietczewska (343.17) potozona jest na zachéd od rzeki Wieprz. Jest najwyzsza,
srodkowa czescig Wyzyny Lubelskiej, z kulminacjg w postaci ostarica Bozy Dar (306 m n.p.m.).
Zbudowana jest ze skat weglanowych, a wody gruntowe zalegajg gteboko w spekanych
warstwach kredowych. Wystepujg dwa rodzaje gleb — redziny oraz brunatne na plytkich
lessach.

Dzialy Grabowieckie (343.18) potozone sg na wschéd od rzeki Wieprz. Geologicznie

jest to pokryty lessem garb skat wapiennych o bardzo urozmaiconej rzezbie terenu. Najwyzsza
wysoko$é mezoregionu nad poziomem morza wystepuje we wsi Debowiec, na péinoc od
Zamoscia (313 m n.p.m.). Charakterystyczng cechg tej czesci Wyzyny Lubelskiej sg duze
wysokos$ci wzgledne, dochodzgce nawet do 100 m réznicy wysokosci terenu [7].
Na obszarze mezoregionu Dzialy Grabowieckie, zlokalizowany jest Skierbieszowski Park
Krajobrazowy, wchodzacy w skiad Zespotu Lubelskich Parkéw Krajobrazowych. Giéwnym
walorem krajobrazowym parku jest falisto-pagérkowata rzezba terenu z systemem gtebokich
wawozow, wytworzonych w grubej warstwie lessu (miejscami nawet kilkunastometrowej).
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Wiasénie te duze roéznice wysokosci terenu w potaczeniu z budowa geologiczng i planowanymi
zbiornikami retencyjnymi sg powaznym utrudnieniem przy potencjalnej budowie linii kolejowej
na tym obszarze. Lessy to okruchowe skaly pytowe pochodzenia eolicznego. Sg to skaty
miekkie o barwie Zzottokremowej. W stanie suchym lessy pozbawione sg wiasnosci
plastycznych, rozcierajg sie i fatwo rozsypujg. Jako skaty dajg sie tatwo rozmywac, totez
posiadaja sktonnos$¢ do tworzenia pionowych $cian, powstajg w nich gtebokie jary i wawozy
o stronnych $cianach [8].

Lessy jako skaty niejednorodne w budowie, wymagaja bardzo doktadnych badan

geologicznych w przypadku realizacji na terenie ich wystepowania inwestycji
infrastrukturalnych, istnieje bowiem ryzyko osiadania terenu lub wystepowania osuwisk.
Powaznym zagrozeniem dla infrastruktury sa sptywy powierzchniowe na terenach lessowych.
Less jako skata o bardzo zmienna przepuszczalnosci dla wéd moze powodowaé niestatosé
poziomu wod gruntowych, a takze ich okresowe unieruchomienie.
Roéwniez skaty wapienno-marglowe wymagajg doktadnych badar geologicznych, gdyz margle
to réwniez skaly osadowe, miekkie, podlegajace erozji. Sktadaja sie z weglanéw wapnia
z domieszkg mineratow ilastych. Wchodzg w reakcje z kwasem solnym, sg miekkie, kruche,
nieodporne na denudacje.

Doliny rzeczne meandrujgcego Wieprza oraz jego doplywoéw wyrdzniajg sig
krajobrazowo oraz uksztattowaniem terenu. Sg one dosy¢ szerokie, a dna ich mocno
sptaszczone. Pod wzgledem uksztattowania terenu charakteryzujg sie niewielkimi réznicami
wysokosci w stosunku do poziomu rzeki Wieprz i jej doptywéw, co w przypadku podniesienia
ich pozioméw (np. intensywne opady lub gwattownie topniejacy $nieg) stwarza zagrozenie
wystepowania rozlewisk. Szata roslinna tak usytuowanych wzdtuz tych rzek wskazuje na
wysoki poziom wod gruntowych i okresowe wystepowanie rozlewisk. Nizinny obszar Obnizenia
Dorohuckiego jest czesciowo zalesiony. Rzeka Wieprz jest czeSciowo zabezpieczona przed
wystepowaniem powodzi zbiornikiem retencyjnym Nielisz, usytuowanym kilkadziesiat km na
potudnie od Krasnegostawu. Planowane s3 dwa nowe zbiorniki retencyjne: niewielki ,Ronsko”,
na pograniczu gminy wiejskiej oraz potudniowej czesci miasta Krasnystaw oraz znacznie
wiekszy zbiornik ,Ole$niki”, w gminie Lopiennik Gérny.

3.2.4. Osadnictwo

Zabudowa miejska w Krasnystawie skoncentrowana jest w wigkszoéci w obszarze
pomiedzy linig kolejowa od strony wschodniej, a droga krajowg nr 17 od potudnia
i potudniowego wschodu. Jest to zabudowa jednorodzinna, zwarta z wyjatkiem niewielkiego
osiedla wybudowanego w poblizu centrum, na ktéorym wystepuje zabudowa
kilkukondygnacyjna. W centrum miasta wystepuje typowy dla wielu historycznych miast
Rynek, w poblizu ktérego zlokalizowane sg najwazniejsze obiekty i instytucje.

Osadnictwo wiejskie nawigzuje do uksztattowania terenu i w wiekszos$ci przypadkéw
potozone jest w dolinach rzek lub na obszarach nieznacznie wyniesionych. Jest to zabudowa
chaotyczna, typologicznie miejscami nawigzujgca do ulicéwki, a w przypadku wigkszych wsi —
do wielodroznicy. Uktad zabudowy nawigzuje uktadem do uktadu gruntéw rolnych. We wsiach
o wiekszej liczbie mieszkancéw wyksztalcita sie tzw. druga linia zabudowy, czyli budynki
mieszkalne na dziatkach potozonych niebezposrednio przy drodze. Zabudowa wiejska ma
charakter zréznicowany, miejscami mocno zwarty, miejscami rozproszony.
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3.2.5. Podsumowanie

W przypadku badanego obszaru potozenie fizycznogeograficzne i rzezba terenu
warunkujg przebieg wszelkich inwestycji infrastrukturalnych maksymalnie wzdtuz dolin
rzecznych, uwzgledniajgc tereny zalewowe wzdiuz dolin rzek oraz planowane dwa nowe
zbiorniki retencyjne. W czesci wyzynnej, zaréwno po wschodniej, jak tez po zachodniej stronie
doliny rzeki Wieprz wystepujg skaly kruche, podatne na erozje, stwarzajgce ryzyka
geologiczne dla zlokalizowanej na nich infrastruktury. Dzisiejsze technologie budowy
infrastruktury kolejowej nie stanowig jednak przeszkody technicznej dla realizacji inwestycji
w obszarach trudnych geologicznie, wymagaja jednak dodatkowych prac zabezpieczajagcych
i stabilizujgcych grunt.

3.3. WARIANTY STES

Szczegétowe dane dotyczace czterech wariantéw rozwazanych w STES nie sg publicznie
dostepne. Konsultacjom poddano przebiegi samych wariantéw, a trasowanie linii
zobrazowano na mapach dostepnych na stronie internetowej spétki CPK (patrz: Rysunek 1 na
nastepnej stronie).

Miejsce celowo pozostawione puste
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Rysunek 1. Warianty linii kolejowych 54 i 56 rozpatrywane w STES

Przebieg projektowanej linii \ . egis 5L
kolejowej nr 54 i 56 na tie JST A

2 A

Foraason Lisbsisl

1. Budowa hnii kolejowych: nr 54 Trawniki FAS
i Krashystaw i ne 56 Wolka Orlowska - / s

|
Projekt nt 00100019 \ [ ..--.TJ
| Zamoi¢ - Tomaszow Lubeisk - Betzec” / J

r, ." fal i
Zrédio: https:/iwww.cpk.pl/pl/dia-mieszkancow/studium-techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe-dla-budowy-linii-
kolejowej-nr-54-trawniki-krasnystaw-i-nr-56-wolka-orlowska-zamosc-tomaszow-lubelski-belzec (04.04.2023 r.)
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3.4. WARIANTY ALTERNATYWNE

Jako alternatywne dla wariantéw Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego dla
Budowy linii kolejowej nr 54 Trawniki — Krasnystaw i nr 56 Wélka Ortowska — Zamos§¢ —
Tomaszoéw Lubelski — Betzec opracowywanego przez Konsorcjum w sktadzie z Egis Rail S.A.
oraz JAF-GEOTECHNIKA Sp. z 0.0. na zlecenie Centralnego Portu Komunikacyjhego,
przygotowano trzy warianty przygotowano trzy warianty przebiegébw podstawowych
obejmujacych tereny:

e gminy Trawniki,

e gminy topiennik Goérny,

e miasta Krasnystaw,

e gminy Izbica,

e miasta Izbica,

e gminy Rejowiec Fabryczny.

Poczatki trasowania poszczegéinych wariantéw alternatywnych KDP w stosunku do
przygotowanych w ramach STES zlokalizowano w réznych lokalizacjach na linii kolejowej nr 7
Warszawa Wschodnia — Dorohusk, przy czym dla:

e wariantu nr 1 odgatezienie linii CPK zlokalizowano w miejscowo$ci Biskupice (w rejonie

przystanku osobowego Biskupice),

e wariantu nr 2 odgatezienie linii CPK zlokalizowano w obrebie stacji kolejowej Trawniki,

e wariantu nr 3 odgatezienie linii CPK zlokalizowano przed przystankiem osobowym

Walka Kanska, na terenie bylej stacji kolejowej Wélka.
Koniec trasowania poszczegéinych wariantéw przewidziano nastepujgco:
e warianty nr 1 i 2 koncza sie na terenie miasta Izbica (tgczac sie z przebiegiem trasy
w koncepciji opracowanej dla gminy Izbica),

o wariant nr 3 konczy sie, w formie propozycji przebudowy uktadu torowego linii kolejowej

nr 69 Rejowiec Fabryczny — Zawada, na stacji technicznej Krasnystaw.

3.4.1. Przyjete podejscie projektowe

Zasadniczym celem opracowania wariantéw alternatywnych do opracowywanych w
ramach STES przez konsorcjum EgisRail S.A i JAF-GEOTECHNIKA Sp. z 0.0. byto wykazanie
iz mozliwe jest takich przebiegéw w poszczegéinych wariantach, ktére:

— ograniczg do niezbednego minimum liczbe konfliktéw generowanych przez nowa
infrastrukture projektowanych linii kolejowych z wiasnos$cig prywatng jak réwniez
samorzadowa,

— spetnig wymagania techniczno-technologiczne, w tym przede wszystkim co do
zakfadanej predkosci maksymalnej na projektowanych liniach.

Podstawowa analiza opracowanych wariantéw 1, 2, 3, 4 i 4a. potwierdzita, Ze zaproponowane
przebiegi projektowanej linii kolejowej CPK Trawniki — Zamo$¢ na terenie ww. miast i gmin
spowodowaly co najmniej kilkadziesigt miejsc kolizyjnych z wiasno$cig prywatng mieszkarncow
i wlasnoscig samorzgdowa. O ile przejecie prywatnych gruntéw (wykorzystywanych na cele
rolnicze) na potrzeby projektowania i budowy linii kolejowej co do zasady nie moze budzi¢
zadnych watpliwosci (interes Panstwa), o tyle trasy naruszajgce badz catkowicie likwidujgce
domy mieszkalne, zabudowe gospodarczg, tereny posesji, mogg i powinny by¢ poddawane
krytycznej analizie.
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Zwrécono réwniez uwage na sytuacje, w ktérej warianty opracowane w ramach STES
powodowaly rozciecie/podziat zwartej zabudowy miejscowosci powodujgc powstawanie
nienaturalnych podziatéw rozdzielonych/odizolowanych nowa dominujgca infrastrukturag
kolejowg. Uwzgledniajagc wskazane okolicznosci i uwarunkowania przy trasowaniu
poszczegblnych  wariantébw  podstawowych  szczegélny nacisk skierowano na
wykorzystywanie:
-~ obszaréw rolnicznych,
— obszaréw lesnych,
— obszaréw przewidzianych do innego badz zmienionego w przyszio$ci sposobu
zagospodarowania  (np. granice projektowanego zbiornika wodnego Ole$niki,
czes$ciowe wykorzystanie korytarza projektowanej drogi ekspresowej S17).

3.4.2. Podstawowe zalozenia techniczne

Podstawowe zatozenia techniczne (geometryczne) przyjete dla trasowania
poszczegodlnych przebiegéw sg nastepujace:

A. Predkos$é maksymalna:

e 160 km/h — odcinki przebudowywane linii nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk,

e 250 km/h — odcinki projektowane jako linia duzych predkosci (KDP),

e 160 km/h — na odcinku przebiegajgcym przez miasto Krasnystaw — od przystanku
osobowego Krasnystaw Miasto do korica trasowania za stacja techniczng Krasnystaw,
przy czym z uwagi na pozadane z powoddéw spotecznych ograniczenie zajetosci terenu
dla tej lokalizacji opracowano podwariant 3a na ktérym zmniejszono maksymalng
predkos¢ do 120 km/h.

o predko$é na odgatezieniach linii KDP w obrebie posterunkéw ruchu (Biskupice,
Trawniki, Woélka) — 160 km/h — przy zastosowaniu rozjazdéw klotoidalnych
o parametrach: 60E1 10000/4000/0,

B. Minimalny promien tuku kotowego:

¢ Rmin — 4000 m — dla predko$ci 250 km/h,

e  Rpmin— 1150 m —dla predkosci 160 km/h,

¢ Rpmin— 655 m —dla predkosci 120 km/h.

Dla predko$ci maksymainej 250 km/h dla tukéw o promieniu 4000m na odcinkach
projektowanej KDP przyjeto przechylke zasadnicza o wartosci D=120 mm, co odpowiada
powstaniu na nich niedomiaru przechytki | na poziomie 64,38 mm (0,42 m/s?). Ponadto dla
lukéw pojedynczych o promieniu 4000m zastosowano symetryczne krzywe przejSciowe
w formie klotoidy i odpowiadajace im prostoliniowe rampy przechytkowe o diugosci nominalnej
Lo = 250 m, natomiast dla tukéw o promieniach mniejszych — dla predkoéci do 160 km/h —
krzywe z rampami o diugosciach adekwatnych do mozliwosci ksztaftowania uktadu
geometrycznego w terenie.

W kazdym przypadku odcinkéw trasowanych jako KDP zapewniono nieprzekroczenie
parametrow:

e predkos$ci zmiany niedomiaru przechyiki di/dt,

o predkosci zmiany przechyiki dD/dt,

e pochylenia rampy przechytkowej dD/ds,

w granicach zalecanych warto$ci dopuszczalnych (P0) dla predkosci 250 km/h.
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Wszystkie przebiegi projektowanego odcinka linii kolejowej nr 54 Trawniki / Biskupice
/ Wélka — Krasnystaw na terenie ww. gmin i miast i zaprojektowane zostaly jak dla linii
dwutorowej. Przy trasowaniu linii dwutorowej jako nominalny przyjeto rozstaw toréw
szlakowych i gtéwnych zasadniczych wynoszacy 4,70m. W obrebie projektowanych stacji
rozstaw toréw gtéwnych dodatkowych w stosunku do gtéwnych zasadniczych — 7,30m.
W schemacie funkcjonainym (posterunki ruchu) poszczegélnych wariantéw, przyjeto:

e utworzenie trzech stacji w wariancie 1, o roboczych nazwach odpowiednio: Trawniki
Zatorze, topiennik Nadrzeczny, Krasnystaw (Latyczéw), i dalej stacja lzbica (wg
osobnego opracowania [10]),

e utworzenie trzech stacji w wariancie 2, o roboczych nazwach odpowiednio: Olesniki
Lopiennik Podle$ny, Krasnystaw, i dalej stacja Izbica (wg osobnego opracowania [10]),

e utworzenie jednej stacji w wariancie 3, o roboczej nazwie Liszno, oraz przebudowe
stacji Krasnystaw Fabryczny i Krasnystaw — obu zlokalizowanych na linii kolejowej
nr 69 Rejowiec Fabryczny — Zawada.

W przypadku wariantéw nr 1 i 3 odgatezienie linii KDP przewidziano w formie posterunkéw
odgateznych o roboczych nazwach Biskupice i Wélka. Natomiast odgatezienie linii KDP
w wariancie 2 przewidziano z ukiadu torowego przebudowanej stacji Trawniki. W kazdym
przypadku (posterunek odgatezny/stacja) odgatezienie linii KDP zaprojektowano w formie
kierunkowej, bezkolizyjnej.

W kazdym wariancie, wszystkie nowe stacje zaprojektowane zostaty w uktadzie
funkcjonainym 2+2 tj. dla kazdego toru gtéwnego zasadniczego zaprojektowano po jednym
torze gtéwnym dodatkowym. Dtugo$¢ stacji z uwzglednieniem glowic rozjazdowych pozwoli na
uzyskanie diugosci uzytecznej toréw gtéwnych (zasadniczych i dodatkowych) 1000m. Perony
na stacjach o dtugos$ci docelowej 400,00m zlokalizowane zostaty na zewnatrz toréw gtéwnych
dodatkowych. Jako nominaing szerokos$é peronéw przyjeto 5,00m.

Wszystkie stacje zaprojektowano w ukiadzie dwutrapezowym. Przebiegi po torach
gtéwnych zasadniczych w projekcie zostaly zabezpieczone przez zastosowanie rozjazdéw
i toréw ochronnych. W potgczeniach trapezowych (banalizacyjnych) oraz w potaczeniach
dojazdowych zastosowane zostaly rozjazdy podstawowe o parametrach 60E1 1:18,5-1200
umozliwiajgce realizacje wszystkich przebiegbw na odgatezienie z predkoscig 100 km/h.
W dilugosciach budowlanych toréw gtéwnych w obrebie stacji pozostawiono rezerwy dlugosci
umozliwiajgce zastosowanie jako alternatywnych konstrukeji, rozjazdéw parabolicznych
przystosowanych do predkos$ci na odgatezienie do 160 km/h (w potaczeniach trapezowych —
banalizacyjnych).

Jako miejsca obstugi pasazerskiej przewidziano budowe dedykowanych przystankéw
osobowych wraz z niezbedng infrastruktura (perony) oraz budowe peronéw na wybranych do
tego celu stacjach technicznych. W odréznieniu do stacji na przystankach osobowych
przewidziano budowe peronéw zewnetrznych o dtugosci 200 m i szerokoéci analogicznej jak
na stacjach {j. 5,00m.

W poszczegoélnych wariantach jako miejsca obstugi pasazerskiej zaplanowano:

A. w wariancie nr 1:

o stacje Trawniki Zatorze,

e przystanek Wola ldzikowska,

¢ stacje Lopiennik Nadrzeczny,

e przystanek Krasnystaw Centrum,
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B. w wariancie nr 2:

o przystanek Olesniki,

e przystanek Dobryniow,

e przystanek topiennik Dolny,

e przystanek Krasnystaw Centrum,
C. w wariancie nr 3:

¢ stacje Liszno,

e przystanek Borowica,

¢ stacje Krasnystaw Fabryczny,

e przystanek Krasnystaw Miasto.
Decyzja odnos$nie ostatecznej lokalizacji stacji powinna byé wynikiem odpowiednich
analiz ruchowych (w tym np. symulacji ruchu kolejowego), natomiast lokalizacja
przystankéw — wynikiem analiz dostepnosci i potencjalu pasazerskiego (w tym
modelowania podrézy). Przedstawione w opracowaniu propozycje odnosnie stacji
i przystankoéw nalezy wiec traktowac jako wstepne.

3.4.3. Charakterystyka wariantu nr 1

Wariant nr 1 ( ), rekomendowany, promienie trasowania R = 4000m,
predkos¢ V = 250 km/h

Trasa wariantu nr 1 rozpoczyna sie w Biskupicach na linii kolejowej nr 7 za
przystankiem osobowym o tej samej nazwie. Z uwagi ha wymagang do uzyskania na linii nr 7
oraz na odcinku wytgczenia predkosé 160 km/h, przebudowany musi zosta¢ fuk wyjazdowy
w kierunku stacji Trawniki. Po przecieciu sie z uktadem torowym linii nr 7, tor linii KDP do
Krasnegostawu czesciowo ingeruje w teren posesji nr 62.

Dalej rozwiniety zostaje uktad geometryczny jak dla linii dwutorowej o rozstawie osi
torow wynoszacym 4,70m. Nastepnie wykorzystujac wylacznie tereny rolnicze linia osigga
projektowang stacje techniczng Trawniki Zatorze na ktérej przewidziano rowniez obstuge
pociagow pasazerskich. Perony pasazerskie zlokalizowane przy skrzyzowaniu bezkolizyjnym
z drogg wojewddzka nr 838. Nastepnie, przy skrzyzowaniu z droga Wola ldzikowska - Oles$niki
przewidziano utworzenie przystanku osobowego Wola Idzikowska.

Nastepnie, wykorzystujac tereny rolnicze, linia KDP osiaga tereny projektowanej stacji
topiennik Nadrzeczny na ktérej wystapi bezposrednia kolizja z zabudowaniami posesji nr 147.
Dalej, wykorzystujgc czesciowo tereny lesne trasa projektowanej linii przebiega wykorzystujgc
zespoty tukéw poziomych do granic administracyjnych miasta Krasnystaw. Przy skrzyzowaniu
z ulica Polewang wystapi bezposrednia kolizja z czeécig zabudowy dziatki nr 174/4,
infrastruktura stacji benzynowej oraz lokalem gastronomicznym (McDonald). Od tego miejsca
trasa linii KDP przebiega we wspdlnym korytarzu drogi ekspresowej S17, ktéra z kolei
wykorzystuje przebieg istniejgcej obwodnicy Krasnegostawu w ciggu drogi krajowej nr 17.

Z uwagi na trwajgce prace projektowe dla odcinka drogi ekspresowej S17 Krasnystaw
Pétnoc — Izbica, proponowany przebieg linii kolejowej w korytarzu drogowym moze ulegaé
zmianom. Jednak juz na obecnym etapie nalezy zaktadaé, ze istniejgce rezerwy terenowe
tworzone dla infrastruktury drogi ekspresowej catkowicie wystarczaja dla poprowadzenia w tej
samej przestrzeni infrastruktury linii kolejowej. Bezposrednie trasowanie dwutorowej bedzie
wymagato zaprojektowania nowych obiektéw inzynieryjnych (wiaduktéw kolejowych
i drogowych) na skrzyzowaniach:
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e skrzyzowanie (rondo) — DP3159L,

e skrzyzowanie (rondo) — DP3154L,

e skrzyzowanie (rondo) — DP3121L,

e skrzyzowanie z DW842 i tgcznicami do jezdni gtéwnych S17,
e skrzyzowanie z DG109759 L.

Nalezy réwniez uwzglednia¢é mozliwo$é korekty przebiegu nowej ulicy (tacznika)
zastepujacego droge nr 17 pomiedzy ul. Polewang a ul. Marszatka Pitsudskiego. W celu
uniknigcia zagrozenia wystagpienia kolizji z funkcjonujgcg infrastrukturg drogi ekspresowej
(jezdnie, system odwodnieniowy) przy projektowaniu infrastruktury Kkolejowej nalezy
uwzgledniaé¢ konieczno$¢ poprowadzenia jej na estakadach lub w zagtebieniu w murach
oporowych. Przy skrzyzowaniu linii kolejowej z ulica Marszatka Pitsudskiego przewidziano
budowe przystanku osobowego Krasnystaw. Takie pofozenie infrastruktury przystanku
zapewnia najkrétszg droge dostepu do centrum Krasnegostawu. Ostateczny ksztatt rozwigzan
technicznych musi by¢ efektem szczegdtowych prac projektowych.

Nalezy zaznaczyé, ze w tym miejscu istnieje koniecznosé koordynacji dziatan
projektowych pomiedzy GDDKIA oraz sp6tka CPK, gdyz tylko wtedy mozliwy bedzie
dobér odpowiednich rozwigzan technicznych, ktéry minimalizuje kolizje pomiedzy
infrastruktura drogowg i kolejowa jak i ingerencje w otoczenie oraz racjonalizuje koszty.

Dalej po skrzyzowaniu z ulicg Krasickiego (DG109759 L) linia KDP osigga uktad torowy
stacji technicznej Krasnystaw. Na stacji nie przewiduje sie obstugi pasazerskiej. Nastgpnie po
opuszczeniu stacji technicznej linia zmienia przebieg w taki sposéb, Ze pomiedzy
zabudowaniami miejscowos$ci Latyczéw i Latyczéw Maty, po terenach rolniczych, osigga doling
rzeki Wieprz. Dalej, docierajagc do miejscowosci Kolonia Izbica i po skrzyzowaniu
bezkolizyjnym z ulicg Lubelskg (istniejaca DK17) tgczy sie z wariantem rekomendowanym
opracowanym dla miasta Izbica [10].

3.4.4. Charakterystyka wariantu nr 1B

Wariant nr 1B (fioletowy), promienie trasowania R = 4000m, predkos¢ V = 250 km/h

Trasa wariantu nr 1B na odcinku Biskupice — Zakrecie Kolonia jest zgodna
z wariantem nr 1. W Zakreciu, okoto km 19,3 projektowanego przebiegu wariantu nr 1, trasa
oddziela sie biegngc bardziej na potudniowy zachéd.

Przy dojsciu do obecnej DW17 wystgpi bezposrednia kolizja z zabudowg dziatki
nr 175/11 (budynek mieszkalny i szklarnie). Dalej linia kolejowa przebiega nad jezdnig DW17
i wchodzi w obszar projektowanego wezla ,Krasnystaw Poéinoc”, nad DP3159L (obok
projektowanego ronda jako skrzyzowania ze starym przebiegiem DW17), a nastepnie pod
bardzo malym katem przecina giéwne jezdnie projektowanej drogi ekspresowej S17 (co
wymaga budowy dilugiego, dos¢ nietypowego i kosztownego obiektu inzynieryjnego),
przechodzac na zachodnia jej strone. Od tego miejsca trasa linii KDP przebiega we wspdlinym
korytarzu drogi ekspresowej S17 (po zachodniej jej stronie), ktéra z kolei wykorzystuje
przebieg istniejacej obwodnicy Krasnegostawu w ciggu drogi krajowej nr 17. Na tym odcinku
w celu uniknigcia kolizji z funkcjonujgcg infrastrukturg drogi ekspresowej (jezdnie, system
odwodnieniowy) przy projektowaniu infrastruktury kolejowej nalezy uwzglednia¢ konieczno$¢
poprowadzenia jej na estakadach lub w murach oporowych. Na tym odcinku moze zaistnie¢
kolizja z dziatkg, na ktorej funkcjonuje sktad budowlany ,Greinplast’. Przebieg trasy powoduje
bezposrednig kolizje z zabudowa posesji przy ul. Armii Krajowej 5, zabudowaniami dziatek
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265/6 i 265/7, stacjg trafo jak rowniez posesja przy ul. Cegielnianej 17A. Ponadto, w zalezno$ci
od ostatecznego ksztattu drogi ekspresowej, zagrozone mogg by¢ dodatkowo zabudowania
przy ul. Pitsudskiego 102 i 113. Wymagana bytaby tez przebudowa infrastruktury
energetycznej przebiegajacej réwnolegle do obecnie istniejacej obwodnicy miasta. Na
wysokosci ul. Pitsudskiego proponuje sie lokalizacje przystanku osobowego Krasnystaw. Po
przecieciu ul. Klosowskiego linia kolejowa musi ponownie pod bardzo matym katem
przekroczy¢ gtéwne jezdnie projektowanej drogi ekspresowej S17, a nastepnie przecinajac
ul. Krasickiego, kieruje sie w strone Latyczowa.

Z uwagi na trwajace prace projektowe dla odcinka nr 3 drogi ekspresowej S17
Krasnystaw Péinoc — Izbica, proponowany przebieg linii kolejowej w korytarzu drogowym
moze ulega¢ zmianom.

Na potudnie od ul. Krasickiego, na terenie Latyczowa proponuje si¢ lokalizacje stacji
technicznej. Za stacjg w Latyczowie przebieg wariantu nr 1B taczy sie z przebiegiem
wariantu nr 1 w kierunku |zbicy.

Nalezy zaznaczyé, ze istnieje koniecznos$é koordynacji dziatarn projektowych
pomiedzy GDDKiA oraz spbtka CPK, gdyz tylko wtedy mozliwy bedzie dobor
odpowiednich rozwigzan technicznych, ktéry minimalizuje kolizje pomiedzy
infrastruktura drogowa i kolejowa (dwukrotne przeciecie gtéwnych jezdni drogi S17
przez linie kolejowa pod malym katem, w tym w okolicach wezfa Krasnystaw Péfnoc
i Obwodu Utrzymania Drogi Ekspresowej Krasnystaw) jak i ingerencje w otoczenie oraz
racjonalizuje koszty.

3.4.5. Charakterystyka wariantu nr 2

Wariant nr 2 (czerwony), promienie trasowania R = 4000m, predkos¢ V = 250 km/h

Trasa wariantu nr 2 rozpoczyna sie na stacji kolejowej Trawniki, ktérej ukiad torowy
przewidziano do modernizacji umozliwiajgcej uzyskanie w ciggu linii nr 7 predko$ci
maksymalnej 150-160 km/h a dla linii KDP odgatezienie w formie bezkolizyjnej kierunkowej od
linii nr 7 z predko$cig 160 km/h.

Po przekroczeniu ukfadu torowego linii nr 7 wystapi bezposrednia kolizja
z zabudowaniami posesji oznaczonej nr 683. Dalej wykorzystujgc tereny rolnicze
i nadzalewowe rzeki Wieprz trasa linii osigga zbudowania miejscowosci Ole$niki w ktorej przy
skrzyzowaniu z drogg Olesniki — Wélka Kaniska zaplanowano lokalizacje przystanku
pasazerskiego o tej samej nazwie. Nastepnie, po opuszczeniu miejscowosci Olesniki
rozpoczyna sie uktad torowy stacji technicznej, na ktérej nie przewiduje sie¢ obstugi
pasazerskiej. Od stacji Olesniki przebieg projektowanej linii nie zmienia sie¢ zasadniczo
i wykorzystujac tereny zalewowe rzeki Wieprz osigga miejscowo$¢ Dobryniéw, na poczatku
ktorej przewidziano wykonanie przystanku pasazerskiego. Caty odcinek Olesniki — Dobryniéw
zZlokalizowany zostat w strefie wystepowania stabych gruntéw. Dodatkowo pokrywa sie on
Z obszarem projektowanego zbiornika wodnego ,Oleéniki”. Z tego wzgledu projekty budowy
tego odcinka bedg uwzgledniaé konieczno$¢ specjalnych wymagan dla posadowienia
i konstrukcji nasypow kolejowych, a takze mozliwo$é prowadzenia linii na koronie obwatowarn
projektowanego zbiornika wodnego Olesniki. Trasa linii KDP moze réwniez wymagac
lokalnych regulacji (zmiany biegu) rzeki Wieprz.

Przed opuszczeniem doliny rzeki Wieprz trasa projektowanej linii kolejowej osigga
zabudowe miejscowosci topiennik Dolny, w ktérej nastapi bezposrednia kolizja
z zabudowaniami posesji 0 nr 66. W tym samym miejscu przewidziano budowe przystanku
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pasazerskiego topiennik Dolny. Dalej przebieg linii wykorzystuje tereny rolnicze, a przy
skrzyzowaniu z droga topiennik Dolny — Stezyca teczynska zaplanowano uktad torowy staciji
technicznej topiennik Podle$ny. Po opuszczeniu terenu stacji topiennik, trasa linii
wykorzystujac tereny rolnicze zmierza do Krasnegostawu, w ktérym w rejonie ulicy Polewanej
taczy sie z przebiegiem wariantu nr 1 i bez zadnych réznic dociera do lzbicy. Wariant 2
poprowadzony we wspélnym korytarzu projektowanej drogi ekspresowej S17 uwzglednia takie
same wymagania konstrukcyjno-projektowe co opisane dla wariantu 1.

3.4.6. Charakterystyka wariantu nr 3

Wariant nr 3 (zielony), promienie trasowania R = 4000m, predkosé¢ V = 250 km/h na
odcinku budowanym dla linii KDP, jak réwniez na przebudowywanym do stacji
Krasnystaw Fabryczny odcinku linii nr 69

Trasa wariantu nr 3 rozpoczyna sie¢ na terenie bytej stacji kolejowej Woélka, w formie
posterunku odgateznego — kierunkowego, bezkolizyjnego, przystosowanego do predkosci 160
km/h zaréwno dla linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk, jak rowniez dla linii
KDP.

Poczatkowo, po przekroczeniu linii kolejowej nr 7 trasa linii KDP biegnie terenami
leSnymi, a jeszcze przed osiggnieciem uktadu torowego projektowanej stacji Liszno — po
terenach rolniczych. Stacja techniczna Liszno w zatozeniu zostanie przystosowana do obstugi
pasazerskiej. Nastepnie przed zakonczeniem ukfadu torowego stacji linia KDP wkracza
w obszary lesne, ktérymi dotrze do planowanego przystanku pasazerskiego Borowica, ktéry
zZlokalizowany zostat przy skrzyzowaniu z drogg Zulin — Borowica. Dalej, na wysokosci
miejscowosci Bzite, trasa projektowanej linii osigga tor istniejgcej linii kolejowej nr 69 Rejowiec
Fabryczny — Zawada. Z uwagi na bardzo niskie parametry techniczne linii nr 69 na odcinku od
migjsca potgczenia z projektowang linig KDP az do istniejacej stacji technicznej Krasnystaw,
zdecydowano o konieczno$ci przebudowy tego odcinka do parametréw linii duzych predkosci.

Parametry konstrukcyjne linii duzych predkosci z uwagi na bardzo duzag liczbe
bezposrednich kolizji na terenie $cistej zabudowy miasta Krasnystaw zostang utrzymane
wylgcznie do lokalizacji istnhiejgcego przystanku osobowego Krasnystaw Miasto.

Budowa linii KDP i przebudowa odcinka linii nr 69 od miejsca wspélnego przebiegu (na
wysokosci miejscowoéci Bzite zaktada poprowadzenia obu linii w nowym Kkorytarzu
(przesuniecia boczne do kilkudziesieciu metréw) wytgcznie po terenach rolniczych az do
terenéw istniejgcej stacji Krasnystaw Fabryczny. Zaktada sie przebudowe stacji Krasnystaw
Fabryczny z uwzglednieniem jej dotychczasowych funkcji (w tym obstuga bocznic). Od stacji
Krasnystaw Fabryczny zaktada sie budowe nowego odcinka az do ponownego wigczenia
w korytarz linii nr 69 na wysokosci obecnego przystanku osobowego Krasnystaw Miasto. Stary
przebieg linii nr 69 pomiedzy stacjg Krasnystaw Fabryczny, a przystankiem Krasnystaw Miasto
ulegtby likwidacji.

Przy wyprowadzeniu nowego przebiegu ze stacji Krasnystaw Fabryczny powstaje
bezposrednia kolizja z zabudowaniami posesji nr 72a. Natomiast przy wprowadzaniu trasy linii
KDP do rejonu przystanku osobowego Krasnystaw Miasto wystapig bezposrednie kolizje
z zabudowaniami posesji nr 4, obiektu handiowego (Biedronka) oraz nieruchomoscia
oznaczong nr 1. W ramach wariantu 3 przewiduje zachowanie funkcji pasazerskich dla
przystanku Krasnystaw Miasto. Dalej, az do stacji technicznej Krasnystaw przewidziano
poprowadzenie trasy KDP przystosowanej do predkosci 160 km/h. Na tym odcinku istnieje

Praca nr 0003182 / 003208 / 003209 kwiecier 2023 / maj 2023 Strona 18 z 32



,, Koncepcija przebiegu linii kolejowej nr 54 Trawniki - Krasnystaw
C ‘ na terenie gminy Lopiennik Gérny, gminy Krasnystaw oraz miasta Krasnystaw
mozliwosé trasowania tego wariantu na predko$¢ 120 km/h, z mniejszg ingerencjq
w zabudowe.

W wariancie dla predkosci 160 km/h na odcinku od przystanku Krasnystaw Miasto do
stacji technicznej Krasnystaw wystapig bezposrednie kolizje z zabudowaniami posesji nr
3d/1a, 13A, 15, 22, 17, 19, (w tym z projektowanym zabytkowym zbiornikiem wodnym).
W celu ograniczenia ingerencji we wskazane posesje opracowano korekte przebiegu
tego wariantu. Korekta zaktada zmniejszenie predkosci maksymalnej pomiedzy
przystankiem Krasnystaw Miasto, a stacja Krasnystaw do 120 km/h (faktycznie do
konica trasy wariantu nr 3) przez zmniejszenie promieni fukéw poziomych do wartosci
650m. Dzieki temu istnieje mozliwo$¢é zmniejszenia ingerencji ww. posesje wyfgcznie do
czesciowej zajetosci dziatek gruntowych.

3.4.7. Graficzne zobrazowanie wariantow

Na kolejnych stronach przedstawiono przebieg poszczegélnych wariantéw w planie (na mapie
topograficznej — Rysunek 5, Rysunek 6 oraz hipsometrycznej Rysunek 7) oraz profile podtuzne
terenu (Rysunek 2, Rysunek 3, Rysunek 4).

Rysunek 2. Profil podtuzny terenu dla wariantu nr1/1B
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK
Rysunek 4. Profil podiuzny terenu dla wariantu nr 3

e T \ / -V\\/\'\»-‘w‘\w/‘

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK
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Rysunek 5. Przebieg wariantéw na mapie topograficznej
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie zasobéw OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK
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Rysunek 6. Przebieg wariantow na mapie topograficznej — okolice Krasnegostawu
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Rysunek 7. Przebieg wariantow na mapie hipsometrycznej
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Rysunek 8. Przebieg wariantow na mapie hipsometrycznej — okolice Krasnegostawu
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3.5. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE

Z uwagi nha zakres i skale przedsiewziecia oraz uwarunkowania $rodowiskowe
analizowanego terenu oraz range poszczegoélnych form ochrony przyrody identyfikacje tych
obszaréw i obiektéw wykonano w buforze:

e do 5 km od analizowanych wariantéw linii kolejowej w przypadku: rezerwatéw, parkéw
narodowych, parkéw krajobrazowych, obszaréw chronionego krajobrazu, obszaréw
Natura 2000,

e do 500 m od analizowanych wariantéw linii kolejowej w przypadku: uzytkow
ekologicznych, zespotéw przyrodniczo krajobrazowych, stanowisk dokumentacyjnych,

¢ do 200 m od analizowanych wariantéw linii kolejowej w przypadku pomnikéw przyrody.
Lokalizacje obszaréw chronionych (zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody) w analizowanych buforach przedstawiono na rysunkach (Rysunek 9, Rysunek 10).
Dodatkowo analizie poddano korytarze migracyjne o randze miedzynarodowe;j i krajowej.

3.5.1. Rezerwaty

W analizowanym buforze (5 km) od planowanych wariantéw linii kolejowej znajduje sie tacznie
1 rezerwat przyrody. Jedynie w przypadku Wariantu 1 w odlegtosci ok. 4,8 km zlokalizowano
rezerwat Wodny Dét.

3.5.2. Parki narodowe

Z uwagi na zakres i skale przedsiewziecia oraz uwarunkowania $rodowiskowe
analizowanego terenu identyfikacji parkéw narodowych dokonano w buforze 5 km od linii
kolejowej. W buforze do 5 km od analizowanych wariantow linii kolejowej nie wystepuja parki
Narodowe.

3.5.3. Parki krajobrazowe

W sgsiedztwie analizowanych wariantéw linii kolejowej (bufor 5 km) znajdujg 2 parki

krajobrazowe:

o Skierbieszowski PK

o Nadwieprzanski PK.
Zaden wariant nie przebiega bezposrednio przez tereny parkéw krajobrazowych. W przypadku
Nadwieprzanskiego Parku Krajobrazowego minimalna odlegto$é od obszaru dla wszystkich
wariantéw wynosi 2,3 km. Wariant 1 i 2 ingeruja w otuline w/w parku: Wariant 1 na odcinku ok
1,8 km, za$ Wariant 2 na dtugosci 4,7 km.

W przypadku Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego wszystkie warianty
Zlokalizowane sg w odlegtosci ok 350 m od przedmiotowego obszaru. Wariant 1/1B i 2
w koricowym odcinku linii, na diugosci ok 2,1 km, przecinaja otuline Skierbieszowskiego Parku
Krajobrazowego.

3.5.4. Obszary Chronionego Krajobrazu

Identyfikacja obszaréw chronionego krajobrazu (OChK) w analizowanym buforze 5 km
od poszczegbinych wariantdw linii kolejowej wykazata dwa takie obszary:
e Grabowiecko-Strzelecki OChK,
o Pawlowski Obszar OChK.
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Wszystkie kolizje lub bliskie sasiedztwo analizowanych wariantéw linii kolejowej
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Wykaz obszaréw chronionego krajobrazu w buforze 5 km od analizowanych wariantéw
linii kolejowej

Najblizsza odlegto$¢ do obszaru chronionego

Nazwa OChK
Wariant1/1B Wariant 2 Wariant 3

Na diugosci ok 6.4 km

Na diugosci ck 4,3 km przebiega przez obszar N
przebiega przez obszar

Grabowiecko-

Strzelecki Na dtugosci ok 6 km | Na diugosci ok 6 km | Na diugosci ok 5,2 km
przebiega w odlegtosci | przebiega w | przebiega w  Dbliskiej
od 600 m do 2 km od | odlegtosci od 600 m | odleglosci od obszaru
obszaru do 2 km od obszaru (350 — 940 m)

Na diugosci ok 9,4 km |\ yiaosci ok 2.4 km »
przebiega w odlegiosci ebieda bo aranic Na dfugosci ok 44 km
przebiega po granicy :
od 2,1 km do 2,6 km od przecina obszar
obszaru
obszaru
. Na dlugosci ok 7 km

Pawlowsk

awlowsid przebiega  bliskiej | Na diugosci ok 5,6 km

nd odlegtosci (do 1 km) | przebiega w bliskiej

od obszaru, w tym 2,4 | odlegtosci od obszaru
km styka sie z | (350-990 m)
obszarem.

Zrédio: opracowanie wtasne

3.5.5. Obszary Natura 2000

Wszystkie Obszary Natura 2000 znajdujace sie w odlegtosci do 5 km od analizowanych
wariantéw linii kolejowej, wyszczegélniono w ponizszej tabeli. tacznie w sasiedztwie
wszystkich wariantéw linii kolejowej znajdujg sie 4 obszary siedliskowe Natura 2000.
W badanym buforze nie zlokalizowano zadnego z obszaréw ptasich nalezacych do sieci
Natura 2000.

Tabela 2. Wykaz obszaré6w Natura 2000 w buforze 5§ km od analizowanych wariantéw linii
kolejowej

Nazwa obszaru Najblizsza odlegto$¢ do obszaru chronionego
Natura 2000 Wariant 1/ 1B Wariant 2 Wariant 3
Pawlow Poza buforem 5 km 4,8 km od obszaru
topiennik 5,0 km od obszaru Poza buforem 5 km
Wodny Dé6t 4,8 km od obszaru Poza buforem 5 km

Przebiega w granicy
Przecina obszar na dtugosci ok 1,2 km lub w bliskiej odlegtosci
na dtugos$ci ok 3,5 km

Izbicki Przetom

Wieprza Na dlugosci ok 4 km

przebiega w
odlegtosci od 0,4 km
do 1,2 km od obszaru

n.d. n.d.

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.5.6. Pomniki przyrody

W analizowanym buforze (200 m) od planowanych wariantow linii kolejowej znajduje
sie tgcznie 1 pomnik przyrody. Jedynie w przypadku Wariantu 3 w odlegtosci ok. 157 m
zlokalizowano jednoobiektowy pomnik przyrody w formie drzewa - Lipa drobnolistna - Tilia
cordata, kitory znajduje sig przy ul. Jablonkowej 17.

3.5.7. Uzytki ekologiczne

W buforze do 500 m od analizowanych wariantéw linii kolejowej nie wystepujg uzytki
ekologiczne.

3.5.8. Zespoly przyrodniczo — krajobrazowe

Z uwagi na zakres i skale przedsiewzigcia oraz uwarunkowania $rodowiskowe
analizowanego terenu identyfikacji zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych dokonano w
buforze 500m od analizowanych wariantow linii kolejowej. W buforze do 500m znajduje sie 1
obszar — Dolina Marianki, ktéry oddalony jest od Wariantu 1 o ok. 420 m. W przypadku
pozostatych wariantéw nie zinwentaryzowano zadnych zespolow przyrodniczo -
krajobrazowych w badanym buforze.

3.5.9. Stanowiska dokumentacyjne

W buforze do 500 m od analizowanych wariantéw linii kolejowej nie wystepujg
stanowiska dokumentacyjne.

3.5.10.

Z uwagi na zakres i skale przedsiewzigcia oraz uwarunkowania srodowiskowe
analizowanego terenu identyfikacji korytarzy ekologicznych dokonano w buforze 10 km od linii
kolejowych. W buforze do 10 km od torowiska planowanej linii kolejowej nr 54 na odcinku
Biskupice / Trawniki — Krasnystaw zidentyfikowano 3 korytarze o randze krajowej
i miedzynarodowe;j:

o Korytarz Wschodni (KW) " Dziaty Grabowickie",
o Korytarz Wschodni (KW) "Wieprz - Krzna",
o Korytarz Wschodni (KW) "Zamojszczyzna".
Tabela 3. Wykaz korytarzy ekologicznych w buforze 10 km od analizowanych wariantéw linii

kolejowej

Nazwa obszaru
korytarza
ekologicznego

Korytarze migracyjne o randze miedzynarodowej i krajowej

Najblizsza odlegtos¢ do korytarza ekologicznego
Wariant1/1B Wariant 2 Wariant 3

Na diugosci ok 5,3 km
przebiega w odlegtosci od
1,3 km do 2 km od
obszaru.

Dzialy Grabowickie Poza buforem 5 km 4,1 km od obszaru

Na diugosci ok 4.6 km
przecina obszar

Na diugosci ok 3.1 km
przecina obszar.

Na diugosci ok 13,1 km

Wieprz - Krzna

Na diugosci ok 28 km
przebiega w odleglosci
od 1,6 km do 6,3 km od
obszaru.

Na dtugosci ok 7,1 km
biegnie na granicy lub
w bliskiej odlegtosci (do
350 m) od obszaru

przecina obszar

Zamojszczyzna

Na diugosci ok 1.3 km przecina obszar.

4,9 km od obszaru

Zrédio: opracowanie wtasne
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3.5.11. Podsumowanie

Przeprowadzona analiza obszaréw chronionych oraz korytarzy ekologicznych
wystepujgcych w sgsiedztwie planowanych wariantéw linii kolejowej wykazata, ze najbardziej
korzystnym wariantem pod wzgledem $rodowiskowym jest wariant 1, ktéry mniejszym stopniu
przecina kluczowe obszary chronione. Dodatkowo wariant 1 przebiegatby w duzej czesci
wzdtuz planowanej drogi S17, co réwniez moze ograniczy¢ ingerencje w dodatkowe obszary
cenne przyrodniczo (w poréwnaniu do dwoch oddzielnych korytarzy).

Miejsce celowo pozostawione puste
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Rysunek 9. Obszary chromone wzdluz proponowanych wanantéw Imu kolejowej nr 54
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Rysunek 10. Korytarze ekologiczne wzdtuz proponowanych wa
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Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie zasob6w OpenStreetMap i numerycznego modelu terenu GUGIK
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4. PODSUMOWANIE

Jako zdecydowanie rekomendowang wskazuje si¢ trase wariantu nr 1 (pomaranczowy). Za
podstawowe zalety w tym przypadku nalezy uznagé:
e minimalng liczbe kolizji z wilasnoscig prywatng i samorzadowg, ograniczong
zasadniczo do pozyskiwania gruntéw rolnych oraz lesnych,
¢ najkrétszg trase w planie bez zbednych wydtuzen (w formie dodatkowych tukéw),
e optymaing lokalizacje przystanku Krasnystaw, jako potozonego w minimalnej
odlegtosci od centrum, przy ograniczeniu kolizji z zabudowg badz infrastrukturg miasta,
e prosty, nieskomplikowany uktad geometryczny linii kolejowej pozwalajgcy na szybkie
osiggniecie i utrzymanie maksymalnej predkosci pociggoéw — 250 km/h,
e brak przecigcia gtéwnych jezdni projektowanej drogi S17,
e najmniejszg ingerencje w obszary chronione.
Bardzo waznym aspektem wariantu nr 1 jest poprowadzenie go na terenie miasta Krasnystaw
w korytarzu projektowanej drogi S17. Pozwala to na uniknigcie powaznej ingerencji w strukture
techniczno-organizacyjng miasta jakg powoduje wariant CPK z budowg nowej stacji
Krasnystaw zlokalizowanej w rejonie ulic Lwowskiej/Rejowieckiej/Witosa. W projekcie drogi
ekspresowej S17 zastepujacej obecny przebieg obwodnicy miasta (DK17) pozostang
znaczace rezerwy terenowe, ktérych odpowiednie zagospodarowanie pozwoli nie tylko na
umieszczenie infrastruktury kolejowej w formie dwutorowej linii kolejowej, ale réwniez na
bardzo atrakcyjne z punktu widzenia obstugi pasazerskiej potozenie przystanku pasazerskiego
przy skrzyzowaniu z ulicg Pitsudskiego. Nalezy roéwniez zaznaczy¢, ze zdecydowana
wiekszo$¢ wymaganych zajec¢ terenu i wywlaszczen zostanie zrealizowana juz na etapie
budowy trasy S17, a dzieki temu infrastruktura kolejowa posadowiona bytaby na gruntach
skarbu Parnstwa. Projekt infrastruktury linii kolejowej w korytarzu trasy drogowej nie powinien
ingerowac¢ w prawidtowe funkcjonowanie jezdni gtbwnych drogi ekspresowej, a podstawowe
zalozenie organizacyjne powinno zaktada¢ budowe wiaduktéw (estakad) przy skrzyZzowaniach
z trasami tgcznic drogowych. Alternatywnie, przy odpowiednim uksztattowaniu przebiegu drogi
oraz linii kolejowej, mozna rozwaza¢ poprowadzenie cze$ci trasy przy jezdni S17
w zagtebieniu, co w miejscu najwigkszego zblizenia sig trasy kolejowej do osiedla domow
jednorodzinnych w zachodniej czesci miasta zmniejszatoby negatywne oddziatywanie kolei.
Nalezy réwniez podkreslié, ze trasa wariantu 1 jest kontynuowana jako przebieg
rekomendowany na terenie miasta i gminy Izbica [10].

Wariantem uzyskujgcym rekomendacje jest takze wariant nr 2 (czerwony). W tym
przypadku jako zalete rozwigzania nalezy uznaé fakt, Zze jest on trasowany w rejonie
projektowanego zbiornika wodnego Olesniki. Skoordynowanie prac projektowych pozwolitoby
zmniejszy¢ koszty budowy z uwagi na {gczne potraktowanie nasypu kolejowego
prowadzonego po wale zbiornika wodnego. Oprécz wskazanych powyzej uwarunkowan
nalezy wskazaé ze pozwala on uzyskanie, jak w wariancie 1, predko$ci maksymalnej 250
km/h, przy nieskomplikowanym ukiadzie geometrycznym i przy dtugosci zblizonej do trasy
wariantu nr 1. Na terenie miasta Krasnystaw i dalej w kierunku Izbicy trasy wariantéw 1 i 2
pokrywaja sie — wystepujg na nich analogiczne uwarunkowania techniczno-organizacyjne.

Wariant nr 3, zaktadajgcy budowe linii KDP i przebudowe linii nr 69, nalezy oceni¢
bardzo wysoko uwzgledniajgc wylgcznie czynniki i uwarunkowania z punktu widzenia
infrastruktury kolejowej. Zaklada on bowiem oprécz budowy linii kolejowej o parametrach

Praca nr 0003182 / 003208 / 003209 kwieciert 2023 / maj 2023 Strona 30 z 32



4 Koncepcja przebiegu linii kolejowej nr 54 Trawniki = Krasnystaw
( na terenie gminy Lopiennik Gérny, gminy Krasnystaw oraz miasta Krasnystaw

predkosci 250 km/h przebudowe istniejacej infrastruktury kolejowej nr 69 do predkosci 160
km/h (120 km/h). Jednak uwzgledniajgc uwarunkowania zewnetrzne, przede wszystkim
spofeczne, wariant ten moze wygenerowacé liczne problemy z powodu naruszania zaréwno
wiasnoséci, jak i przede wszystkim konfliktéw z obecng oraz projektowang przez wiadze
samorzadowe infrastrukturg miasta.

Wariant nr 1B, stanowigcy modyfikacje wariantu 1 polegajacg na przeniesieniu trasy
kolejowej ze wschodniej na zachodnia strone projektowanej drogi ekspresowej S17, pomimo,
iz moze wydawaé sie najkorzystniejszy ze wzgledéw spotecznych z uwagi na wieksze
oddalenie trasy od zabudowan w Krasnymstawie, wymagaé bedzie wykonania dodatkowych
wyburzen, ponadto dwukrotnie przecina gtéwne jezdnie projektowanej drogi ekspresowej S17
pod matym katem, co wymaga budowy dtugich i bardzo kosztownych obiektéw inzynieryjnych,
przy de facto podobnej ucigzliwos$ci spotecznej jak w przypadku wariantu 1.
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8. ZALACZNIK

Warianty trasowania linii nr 54 na podktadzie ortofotomapy.
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